
 

Plan de Mobilité Simplifié – Approbation – Avis des 

partenaires 

 

Le contexte  

Cette note présente la procédure de « participation du public » prévue à l’article L123-19-1 du Code 

de l’environnement. Cette consultation intervient dans le cadre de la procédure d’approbation et de 

délibération du Plan de Mobilité Simplifié de la Communauté de Communes de Bresse Louhannaise 

Intercom’ (BLI). L’idée est de présenter la politique de déplacement prise par la collectivité et de 

l’agrémenter avant son approbation en décembre 2023 et sa mise en œuvre sur une période de 10 

ans. 

La participation du public : 

Le projet de PDMS a été présenté et arrêté en conseil communautaire le 12 juillet 2023 (article L1214-

36-1 du code des transports). Il a ensuite été soumis pour avis aux personnes publiques concernées, 

aux partenaires et associations de juillet à octobre 2023, dont le statut est visé par l’article L1214- 36-

1 : les 30 communes de Bresse Louhannaise Intercom’, la Région Bourgogne Franche Comté, le 

Département de la Saône-et-Loire, la communauté de communes Bresse Revermont 71, la 

communauté de communes Porte du Jura, Grand Bourg Agglomération, la communauté de communes 

Terres de Bresse. 

Au total, 18 réponses ont été réceptionnées. 14 partenaires ont rendu un avis favorable,  3 partenaires 

un avis défavorable et un avis technique.  

A la suite de cette première période de consultation, le comité des partenaires s’est réuni le 03 

novembre 2023 pour partager le projet de plan de mobilité simplifié (PDMS) et instaurer les premiers 

échanges auprès des partenaires le constituant afin de créer une dynamique locale autour de la 

mobilité. Ce comité des partenaires se réunira par la suite au moins une fois par an pour dialoguer sur 

le sujet de la mobilité au sein du territoire. 

La composition du Comité des partenaires de la CC Bresse Louhannaise Intercom’ est déterminée 

souverainement par le Conseil communautaire et répond aux exigences légales. Le Comité des 

partenaires de la CC Bresse Louhannaise Intercom’ est présidé par le Vice-président en charge de la 

Mobilité ou son représentant. Le Comité des partenaires de la CC Bresse Louhannaise Intercom’ est 

composé de 31 membres répartis dans 4 collèges : 

o Collège de représentants des institutionnels 

o Collège de représentants du monde économique 

o Collège de représentants d’associations ou d’habitants 

o Collège des autres acteurs complémentaires 



 

Conformément à l’article L1214-36-1 du Code des transports et article L. 123-19-1 du code de 

l’environnement, le document a été soumis à la consultation du public pour une période de 21 jours, 

du 07 au 28 novembre 2023. Au cours de cette période, le public a émis des avis sur le plan de mobilité 

simplifié de BLI, en suggérant, proposant des modifications, des précisions, de nouvelles propositions, 

etc.  

La suite du document est la synthèse des observations et des propositions émis par l’ensemble des 

personnes consultées. Le PDMS sera alors approuvé par délibération du Conseil communautaire le 13 

décembre 2023.  

A la suite de cette délibération, le plan de mobilité simplifié de Bresse Louhannaise Intercom sera 

effectif et portera la stratégie mobilité du territoire sur 10 ans. Il sera alors consultable ainsi que les 

avis rendus par voie d’affichage électronique sur le site internet de BLI pour une période de trois mois.  

 

Synthèse des avis rendus :  

 

Commune 
Avis 

exprimé 
Date Précision 

Branges Favorable 31/08/2023 Délib DE 40 

Bruailles Favorable 07/09/2023 Délib n°2023-38 

Champagnat Favorable 29/09/2023 Délib 29SEPT202342 

Condal       

Cuiseaux Favorable 03/10/2023 Délib n°2023-50 

Dommartin-lès-
Cuiseaux 

Favorable 22/09/2023 Délibération du 22 septembre 2023 

Flacey-en-Bresse       

Frontenaud Défavorable 22/09/2023  

Joudes       

Juif Favorable    

La Chapelle-

Naude 
Défavorable 28/09/2023 Délibération N°18/2023 

Le Fay Favorable 18/09/2023 Délib 2023-038 du 18 septembre 2023 

Le Miroir Favorable 19/09/2023   Délibération 2023 N°74 du 19 septembre  

Louhans Favorable 05/10/2023 Délibération du 5 octobre 2023 

Montagny-près-

Louhans 
Favorable 20/09/2023  

Montcony       

Montret       

Ratte       



 

Sagy       

Saint-André-en-

Bresse 
      

Sainte-Croix-en-

Bresse 
Défavorable 08/09/2023 "Avis très réservé" avec observations 

Saint-Etienne-en-

Bresse 
      

Saint-Martin-du-
Mont 

      

Saint-Usuge Favorable 28/09/2023  

Saint-Vincent-en-
Bresse 

Favorable 14/09/2023   

Simard Favorable 21/09/2023   

Sornay Favorable 19/10/2023 Délibération 30-2023. Avis favorable avec observations 

Varennes-Saint-

Sauveur 
      

Vérissey       

Vincelles       

CR BFC  26/10/2023 Avis technique et précisions 

CD 71    

CCBR71    

CC PORTE DU 

JURA 
   

CA GBA    

CC TDB    

Retours sur les observations 

Partenaires 
Actions 
concernées 

Remarques 

Commune de 
Sornay 

Remarque générale Réserve sur le PDMS qui remet en cause l’utilisation des voitures 
particulières qui est aujourd’hui nécessaire et obligatoire en milieu 
rural afin de garantir l’autonomie des personnes. 

Commune de 
Frontenaud 

Remarque générale Avis réservé sur l’utilisation du vélo en milieu rural, notamment pour 
les déplacements domicile-travail en horaire posté. 

Commune de 
Sainte-Croix-en-
Bresse  

Remarques sur le 
Diagnostic  

• Le diagnostic a été travaillé suivant les données de recensement 
disponible en 2022, soit celles de la période de 2019. 

• La commune de Saint-Croix-en-Bresse malgré la présence de 
nombreux commerce et service, n’est pas labélisé par l’ANCT 
comme centre local d’équipements. 

• Le coût d’utilisation annuel de la voiture basé sur les parcours 
moyens effectués par les habitants de la région. Ce qui 
représente : 5 700€/an par habitants. Et représente 0,7T 
d’émission de gaz à effet de serre. 



 

• Les déplacements entre écoles et travail pour les parents sont 
compté. 

• En ce qui concerne les statistiques des accidents, sur 120 
accidents, les précisions sont les suivantes :  
o 2RM : 32 accidents dont 1 mortel 
o Personnes de plus de 65 ans : 35 accidents dont 6 tués 
o 93 accidents de jour 
o 27 accidents de nuit 
o 20 accidents lors d'intempéries 

• Le vol de vélo n’'est pas ressorti lors des enquêtes et 
concertations. L'office du tourisme n'a pas donné de chiffre en ce 
sens. 

• Les déplacements pour un but administratif ne sont pas calculés 
car trop incertains. 

• Le télétravail n’est pas quantifiable à long terme, fait partie d'un 
ensemble de solution mais l'économie du territoire tournée vers 
l'industrie réduit les effets visibles. 

Commune de 
Sainte-Croix-en-
Bresse  

Remarques sur le 
Plan d’actions   

• La commune indique qu’aucune action ne concerne aujourd’hui 
le trafic PL sur le territoire. Ce trafic est en partie induit par la 
typologie d'entreprises sur le territoire qui ont de gros besoins 
de logistique.  
=> Pas de solution à faible coût pour le limiter, la construction de 
déviation n'est pas conseillée. 

• Le PDMS n'a pas vocation à réinterroger l'offre privée qui est 
subventionné en grande partie par une entreprise. 

• La mise en place d’aménagement cyclable ne devrait pas 
impacter les quotas constructibles en lien avec la loi ZAN. 

• Certains coûts d’actions ne sont pas estimés car trop incertain. 

CR BFC  Avis technique et 
remarque générale  

• La région précise à nouveau que les sujets de mobilité sont 
également liés aux autres compétences :  politique du logement, 
tourisme, accès à l’emploi… 
Par ailleurs, la complexité de l’écosystème mobilité vient 
également du nombre d’acteurs agissant sur les sujets de 
mobilité, et qui ne sauraient s’arrêter aux acteurs institutionnels. 

• La Région doit signer, avec les AOM de chaque bassin de 
mobilité, un Contrat Opérationnel de Mobilité (COM). Dans sa 
première génération, celui-ci portera avant tout sur le porter à 
connaissance. Néanmoins, il conviendra d’assurer également 
une cohérence entre ce document (qui sera à signer courant 
2024) et les différents documents présentement cités (SRADDET, 
SCoT Bresse Bourguignonne, PCAET, Plan de territoire de la CC et 
son PDMS). 

CR BFC  Remarques sur le 
diagnostic   

• Les aménagements cyclables : La gare de Louhans possède 
une consigne vélo sécurisé. Si elle a été initialement pensée « 
pour les abonnés TER », cette offre de stationnement ne leur 
est pas réservée. Toute personne souscrivant à un 
abonnement pour réserver une place de stationnement vélo 
peut utiliser ce service. 
L’abris vélo en gare de Louhans dispose de 8 places de 
stationnement (et autant d’abonnement possible). Seuls 
deux abonnements sont encore disponibles (octobre 2023). 



 

Une offre complémentaire pourra être envisagée par la 
Communauté de Communes. 
Afin de répondre à des usages moins fréquents – notamment 
touristiques, des boxes vélos (disponibles sans abonnements) 
pourraient être envisagés.  

• Le covoiturage : l’expérimentation de ligne de covoiturages 
subventionnée déployées par la Région a pris fin le 
01/06/2023. Faute d’usage, celle-ci n’a pas été reconduite. La 
Région a choisi de concentrer ses efforts sur une évolution de 
la plateforme de mise en relation covoiturage, en déployant 
une application mobile de la plateforme web et en 
permettant aux usagers de bénéficier de la prime CEE. 

CR BFC  Action 1.2 : Rendre 
visibles et 
accessibles les arrêts 
de car 

• Dans le cadre de la mise en œuvre du Schéma Départemental 
d’Amélioration de l’Accessibilité des Service au Public 
(SDAASP) la Région a engagé un travail de mise en 
accessibilité des arrêts identifiés prioritaires (plus de 300 
arrêts au total sur le territoire régional). Cette démarche se 
fait obligatoirement avec le gestionnaire de voirie.  

• Plusieurs types d’affichage sont disponibles en fonction du 
mobilier urbain qui sera choisi par le gestionnaire de voirie.  

• Les fiches horaires disponibles sur le site internet Mobigo 
correspondent au format d’affichage à disposer sur les arrêts.  

• Il pourra également être envisagé par la Communautés de 
Communes d’intégrer, en plus des informations relatives au 
réseau routier Mobigo, des informations sur les lieux 
d’intermodalités à proximité (aires de covoiturage, 
stationnement vélo disponible…).  

• L’application Mobigo permet l’achat de titre de transport du 
réseau Mobigo routier et TER. Actuellement, tous les cars ne 
sont pas équipés du matériel permettant de disposer d’une 
information en temps réel. Néanmoins, il est possible de 
donner l’information dynamique de l’horaire théorique 
d’arrivée du bus, qui reste plus facile à comprendre que la 
fiche horaire brut de la ligne. Cette information est disponible 
sur l’application Mobigo, sur tous les arrêts référencés. La 
mise en place d’un QR-code qui renvoie directement à l’arrêt 
associé sur l’application Mobigo pourra donc être proposé 
par la Communauté de Communes, en lien avec la Région, à 
court ou moyen termes.  

• Les espaces mobilité sont des lieux facilitant l’accès à 
l’information et permettant un conseil et un 
accompagnement personnalisé. La Région pourra, selon les 
besoins locaux et les moyens à sa disposition, contribuer au 
développement d’espaces de mobilité (action proposée dans 
le cadre du contrat opérationnel de mobilité). 
L’accompagnement proposé dans ces boutiques pourra 
prendre différentes formes : relai d’information, 
accompagnement à l’usage des outils Mobigo… En revanche, 
les outils de vente ne pourront pas être déployés dans 
l’ensemble des espaces mobilités de Bourgogne-Franche-
Comté, la réponse à cette demande spécifique se fera en 



 

fonction des besoins du territoire et du matériel disponible à 
la Région. 

CR BFC Action 2.2 : Manager 
la mobilité des publics 
fragiles 

• La Loi d’Orientation des Mobilités (LOM) a instauré la mise en 
place d’un plan d’action en faveur des mobilités solidaires. 
Celui-ci, appelé Schéma des Mobilité Solidaires en 
Bourgogne-Franche-Comté, devra être issu d’un copilotage 
entre la Région et le Département de Saône et Loire. 
L’objectif de ce document sera de définir les conditions 
d’accompagnement individualisé à la mobilité pour les 
personnes concernées par les « mobilités solidaires ». La loi 
identifie les parties prenantes suivantes : Région, 
Département, AOM, Syndicat mixte de transport et 
Organismes concourant au service public de l’emploi.  
La démarche n’a pas été officiellement engagée avec le 
Département de Saône et Loire. Elle le sera, au plus tard, en 
2024. Le diagnostic issu de ce plan de mobilité ainsi que les 
premières actions pourront nourrir ce travail. 

CR BFC Action 2.3 : Manager 
la mobilité des actifs 

• La Région encourage donc toutes démarche en lien avec les 
employeurs sur les sujets de mobilité. Ainsi, afin de soutenir 
cette démarche et cette animation, la Région a mis en place 
plusieurs dispositifs visant en particulier les déplacements 
domicile-travail : 

o Le Challenge mobilité ; 
o La plateforme de mise en relation covoiturage, 

l’application mobile, et son outils « communauté » ; 
o La mise à disposition d’un stand Mobigo, qui pourra être 

réservé par les territoires afin de présenter les offres de 
transports et outils proposés par la Région lors 
d’animations sur la mobilité. 

CR BFC Action 3.2 : 
Accompagner le 
développement de 
l’offre de TC régionale 
sur les lignes 
existantes et vers le 
sud du territoire 

L’emport des vélos dans les transports collectifs ne peut être 
soutenables de manière généralisée pour les déplacements 
quotidiens. 
La Région s’est engagée dans une démarche de multimodalité 
favorisant la sécurisation des vélos en gare et encourageant 
l’usage des transports collectifs et vélos en libre-service dans les 
territoires qui en dispose (via la mise en place d’abonnements 
combinés notamment).  

CR BFC Action 3.2 : 
Accompagner le 
développement de 
l’offre de TC régionale 
sur les lignes 
existantes et vers le 
sud du territoire -  
« Echanger avec la 
Région BFC sur la ligne 
de TER Bourg-en-
Bresse <> Dijon pour 
l’augmentation des 
fréquences des trains 
en arrêt à la gare de 

Des évolutions ponctuelles et maîtrisées de l’offre pourront être 
étudiées sur la base des moyens de production disponibles. 
Concernant les correspondances entre les lignes services routiers 
Mobigo et les TER Mobigo, un travail a été engagé au sein de la 
Région pour répondre à cette problématique. À la suite de vos 
remarques, ainsi qu’à celles de l’association « SOS Terres de la 
Bresse », une attention particulière sera portée à la gare de 
Louhans lorsque le groupe de travail concerné sera réuni. 
Si vous avez des propositions d’adaptation d’horaires spécifiques, 
vous pouvez les faire parvenir à la Région par courrier à destination 
de la Présidente. La Région peut, selon les contrats en cours, faire 
évoluer à la marge ses services. Néanmoins, toute évolution des 
services se fera à moyens constants. 



 

Louhans et travailler 
les horaires en 
cohérence avec l’offre 
de Cars Mobigo pour 
permettre 
l’intermodalité » 

CR BFC Action 3.2 : 
Accompagner le 
développement de 
l’offre de TC régionale 
sur les lignes 
existantes et vers le 
sud du territoire - « 
Faire évoluer le 
réseau de transport 
des cars Mobigo » 

La LOM prévoir une amélioration de l’intermodalité entre les vélos et 
les transports collectifs. L’une des mesures vise spécifiquement le 
transport routier : les autocars neufs utilisés pour des services 
réguliers de transport public routier de personnes, à l’exception des 
services urbains, sont équipés, à leur mise en service, d’un système 
pour transporter au minimum cinq vélos non démontés. Cette mesure 
n’a pas fait l’objet d’un décret d’application, mais quelques précisions 
ont été apportées : 
- La mesure s’applique également au transport scolaire ; 
- La mesure concerne tous les autocars neufs à compter du 1er juillet 
2021 ; 
- L’AOM concernée peut déroger à cette obligation par décision 
motivée ; 
- Les services librement organisés (SLO, ou « cars Macron ») sont 
également concernés par cette mesure, avec des conditions 
d’application spécifiques (décret, journal officiel du 21/02/2021). 

CR BFC Action 4.1 : 
Accompagner et 
développer la 
pratique du 
covoiturage 

Les points d’embarquement sécurisés sont nécessaires à la pratique 
du covoiturage en sécurité.  
En complément de la matérialisation de ces aires un référencement 
sur la plateforme de covoiturage Mobigo pourra être bienvenu pour 
permettre une visibilité de ces aires au-delà des habitants du 
territoire – notamment dans le cadre du covoiturage longue distance. 
La Région a pour objectif de recruter deux animateurs dédiés à 
l’animation du covoiturage auprès des entreprises et collectivités de 
Bourgogne-Franche-Comté. 

Citoyen  Remarque sur le plan 
d’action 

Faire un grand parking relais en dehors de Louhans pour le 
stationnement des clients du marché, surtout l’été, et mettre en 
places un service de navettes pour se rendre au marché. 

 Un tel service serait questionné en lien avec la sous-action 4 
de l’Action 2.2. 

Citoyen Remarque sur le plan 
d’action 

Faciliter l’autonomie des jeunes et des actifs avec une liaison en bus 
depuis les gares de Cousance ou Saint-Amour avec les communes 
limitrophes de BLI. 

 Se référer à la sous-action 2 de l’action 3.2 

Citoyen Remarque sur le plan 
d’action et sa 
composante cyclable 

• La route Louhans-Montcony qui apparaît comme boucle 
cyclo-touristique interroge l’usager sur ce qualificatif.  

 Il s’agit du label donné par l’office du tourisme. La 
sécurisation de cet axe et de la départementale est à prévoir 
suivent les besoins remontés par la commune. 

• Sécurisation des départementales  
 Voir action 1.3 

Citoyen Remarque sur le plan 
d’action  

Offre TC inadaptée pour les loisirs.  
 Se référer à la sous-action 2 de l’action 3.2 



 

Citoyen Remarques générales 
sur la ligne TER Bourg-
en-Bresse <-> Dijon  

Impression d’une dégradation du service depuis 2011.  
Pas de service de Transport en commun pour rejoindre les gares. 
Correspondances pour les grandes lignes (Paris, Lyon ou Genève) 
inefficace depuis la ligne TER. 

 





























EXTRAIT DU REGISTRE
DES DELIBERATIONS DU CONSEIL MUNICIPAL

DE DOMMARTIN LES CUISEAUX

Nombre de conseillers en exercice : 14

Nombre de conseillers présents : l l + 2 pouvoirs

Date de la convocation : 08/09/2023
Date d' affichage : 26/08/2023

Le vingt-et-deux septembre deux mille vingt-trois à vingt heures, le conseil municipal de cette

commune, régulièrement convoqué, s'est réuni au nombre prescrit par la loi, dans le lieu
habituel des séances, sous la présidence de M. Jean-Luc VILLEMAIRE.

Membres présents: M. VILLEMAIRE Jean-Luc, M. TABOURET Christophe, M. MALIN
Jacky, M. FERRIER Jean-Pierre, Mme BUSI Maryline, M. BORGES Anthony, M. ESCAICH
Patrick, M. JOLY Pierre, M. PIRAT Sébastien, Mme SAUVAGE Tatiana, Mme STRIPPOLI-
PONCET Sylvie

Membre excusé : Mme DUCROT Isabelle, Mme PELLETIER Magali pouvoir donné à Mme
STRIPPOLI-PONCET Sylvie, Mme RICHARD Camille pouvoir donné à Mr VILLEMAIRE
Jean-Luc

OBJET : Plan de Mobilité Simplifié

La loi n'2019-1428 dite Loi d'Orientation des Mobilités a défini l'Autorité Organisatrice de la
Mobilité locale en redistribuant les compétences en matière de mobilité entre la Région et les

EPCI. La communauté de communes Bresse Louhannaise Intercom' (BLI) est donc Autorité
Organisatrice de la Mobilité sur son ressort territorial et les trente communes qui la compose.

Par ce fait, elle peut mettre en æuvre volontairement un Plan de Mobilité Simplifié qui permet
de préciser la stratégie du territoire en matière de mobilité.

Par délibération du 22 juin2022, BLI a prescrit l'élaboration du Plan de Mobilité Simplifié qui
permet de préciser la stratégie du territoire en matière de mobilité et de définir un plan d'actions
sur une vision à long terme pour améliorer la mobilité des habitants et salariés de son territoire,
tout en contribuant à la réduction des émissions de gaz à effet de serre.

Après la réalisation d'un diagnostic, de scénarii présentés lors de la Conférence des Maires la
10 mai dernier, de deux ateliers de concertation portant sur les orientations du Plan de Mobilité
Simplifié, des actions à mettre en æuvre et leur priorisation, le projet de Plan de Mobilité
Simplifié a été construit et articulé autour de 4 grandes orientations stratégiques et d'un plan
d'actions divisé en l1 fiches actions (voir annexe synthétique) :

Aménager l'espace public et sécuriser les déplacements de tous les publics
Manager et animer la mobilité auprès des différents publics de BLI
Connecter les territoires voisins, vecteur de déplacement à l'échelle de BLI
Questionner 1'avenir de la voiture individuelle et sa décarbonation



Afin d'arrêter le projet de Plan de Mobilité Simplifié, il doit être soumis entre autres à I'avis
des communes de BLI puis soumis à une procédure de participation du public dans les

conditions prévues à I'alinéa II de I'article 123-19-I du Code de I'environnement.

Il sera éventuellement modifié pour tenir compte des avis recueillis avant d'être définitivement
approuvé par délibération du Conseil Communautaire de BLI et mis en æuvre progressivement
à compter de2024.

Le Conseil Municipal, après en avoir délibéré, à l'unanimité :

- Emet un avis favorable sur le projet de Plan de Mobilité Simplifié proposé par Bresse
Louhannaise Intercom' ;

- Autorise Monsieur le Maire à signer tout document y afferent.

Secrétaire de séance

Pierre JOLY
Copie certifi ée conforme
Jean-Luc VILLEMAIRE, maire
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PDMS

mairie-frontenaud@wanadoo.fr
Ven 22/09/2023 15:17
À :Florian DERIBLE <florian.derible@blintercom.fr>;Contact <contact@blintercom.fr>

Bonjour,
 
Lors du Conseil Municipal du 08 septembre dernier, j’ai présenté,  pour avis, le Plan de Mobilité Simplifié.
 
Je vous communique les observations soulevées :

Ce plan n’est pas adapté à nos petites communes rurales,
Aller au travail (à 4 h du matin), en vélo parait très compliqué.

 
Vous souhaitant bonne réception,
 
Cordialement,
 
Christine LOUROT
Maire
07 50 71 46 27

 







Mairie de Juif     Route de Simard     71440 Juif 
 Tél : 03 85 76 51 62 – Mél : mairie@communedejuif71440.fr 

Juif, le 18 septembre 2023 
 
 
 
 
 

Proposition de la commune de JUIF  
pour contribuer au Plan de mobilité simplifié 

 
 
 
Idée : s’inscrire dans l’orientation 1, point 1-3 « créer un réseau cyclable cohérent, 
sécurisé et continu ». 
 
 
Les tronçons de routes communales marqués en gras pourraient être matérialisés par 
le logo identifiant les bandes cyclables. 
 
 Itinéraire 1 : rejoint la rue de la Goberge, sur Branges, et permettrait de rallier la 

voie verte au point d’entrée près de l’antenne de téléphonie. 
  
 Itinéraire 2 : rejoint la rue de la Quemine, sur Branges, et donnerait accès à la ZA 

Les Marosses. 
 
 
* Il ne s’agit pas là d’un projet, mais de simples suggestions. 
 
 
Questions induites : 

- pertinence des propositions ? cohérence avec les intentions des communes 
limitrophes ? 

- qui financerait ? 









Signé électroniquement par : FREDERIC BOUCHET
Date de signature : 16/10/2023
Qualité : Maire



Montagny-près-Louhans : dossier arrêt du projet de Plan de Mobilité Simplifié

Jacky BONIN <montagny.louhans@wanadoo.fr>
Mer 20/09/2023 09:26
À :Florian DERIBLE <florian.derible@blintercom.fr>;Isabelle GOY <isabelle.goy@blintercom.fr>
Cc :Contact <contact@blintercom.fr>;heloise.masclet@lee-sormea.com <heloise.masclet@lee-
sormea.com>;alizee.beltrano@lee-sormea.com <alizee.beltrano@lee-sormea.com>

Monsieur Le Président de la Communauté de Communes Bresse Louhannaise Intercom'

J'ai l'honneur de vous informer que le conseil municipal de Montagny-près-Louhans, lors de sa séance du 15
septembre 2023, a émis un avis favorable sur le projet de Plan de Mobilité Simplifié arrêté par CCBLI le 12 juillet
2023.

Bien cordialement

Jacky BONIN
Maire de Montagny-près-Louhans



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
Remarques  

PDMS – BRESSE 
LOUHANNAISE INTERCOM 

22/09/2023 
 



 Les orientations stratégiques du plan 
de mobilité simplifié 

La Communauté de Communes Bresse Louhannaise Intercom, Autorité Organisatrice de la 
Mobilité (AOM) depuis le 1er juillet 2021, a souhaité établir un Plan de Mobilité Simplifié 
(PDMS) afin de définir une stratégie en matière de mobilité sur son territoire. Ce plan 
d’action se base sur une vision long terme pour améliorer la mobilité des habitants et 
salariés de son territoire tout en contribuant à la réduction des émissions de gaz à effet de 
serre. Pour mettre en œuvre sa stratégie, 4 grandes orientations ont été identifiées et se 
déclinent en un plan de 11 actions.  

Ce travail s’est appuyé sur un diagnostic territorial co-financé par la Région qui apporte un 
soutien financier aux nouvelles AOM souhaitant mettre en place une étude des mobilités sur 
leur territoire. Ce diagnostic mené en concertation avec les Communes, les partenaires 
institutionnels ainsi qu’avec les représentants du monde économique et de la société civile a 
permis d’aboutir à plusieurs scenarios. Les étapes suivantes (groupes de travail, enquête en 
ligne, ateliers de concertation) ont permis d’aboutir au présent plan de mobilité.  

 
La Région dispose d’un délai de 3 mois pour rendre un avis sur ce document, c’est-
à-dire avant le 26 octobre 2023. 
L’approbation définitive du PDMS de Bresse Louhannaise Intercom est prévue en 
décembre 2023.  
 
Vous trouverez ci-dessous l’avis technique émis par la Région. Seuls les points 
conduisant à des remarques ou modification spécifiques y sont détaillés.  
 

  



 Diagnostic 

I. Contexte de l’étude 

Contexte territorial et réglementaire Cf ci-dessous 

Objectifs et méthodologie de l’étude PdMS RAS 

Remarques des services régionaux 

• Contexte territorial et règlementaire 
Gouvernance : les compétences liées à la mobilité 

Objectif général : identifier les acteurs et leurs compétences en lien avec la 
mobilité. 

Le diagnostic fait état des différentes compétences liées à la mobilité. On retrouve 
ainsi de nombreux acteurs institutionnels : la Région BFC, le Département de Saône-
et-Loire, la CC BLI, les Communes de BLI et les EPCI voisins.  

Remarque : Si les compétences « classiques » liées à la voirie ou à l’organisation 
de services ont bien été identifiées par la CC, celles-ci peuvent être complétées 
par des compétences annexes dont il convient également de tenir compte sur les 
sujets de mobilité : politique du logement, tourisme, accès à l’emploi… 

➔ Proposition des services régionaux : Rappeler que la mobilité est un sujet 
transversal qui peut être mis en relation avec de nombreuses autres 
compétences des collectivités.  

➔ Dans une moindre mesure la Région AURA pourrait être ajoutée à une liste 
« collectivités voisines ». En effet, celle-ci a une attractivité importante pour le 
territoire. 

Par ailleurs, la complexité de l’écosystème mobilité vient également du nombre 
d’acteurs agissant sur les sujets de mobilité, et qui ne sauraient s’arrêter aux 
acteurs institutionnels.  

➔ Proposition des services régionaux : Compléter la liste des « acteurs ayant 
un rôle transversal important dans les réflexions sur la mobilité » avec : l’office 
de tourisme de Louhans, les maisons France Service du territoire, 
éventuellement les centres et maisons de santé, plateformes de mobilité... S’ils 
n’organisent pas forcément directement des services, ces structures peuvent 
intervenir comme relais de la mobilité auprès des publics qu’elles accueillent.  

Les documents-cadres et leurs objectifs mobilité : 

Remarque : La Région doit signer, avec les AOM de chaque bassin de mobilité, 
un Contrat Opérationnel de Mobilité (COM). Dans sa première génération, celui-
ci portera avant tout sur le porter à connaissance. Néanmoins, il conviendra 
d’assurer également une cohérence entre ce document (qui sera à signer 
courant 2024) et les différents documents présentement cités (SRADDET, SCoT 
Bresse Bourguignonne, PCAET, Plan de territoire de la CC et son PDMS). 

➔ Proposition des services régionaux : Ajouter le Contrat Opérationnel de 
Mobilité au schéma de présentation des différents documents (page 7) 



II. Présentation de BLI 

Portrait sociodémographique RAS 

Principaux pôles générateurs de flux RAS 

Mes flux et les motifs de déplacements RAS 

Le portrait du territoire en chiffres RAS 

Les projets – horizon 2 à 5 ans RAS 

III. Les mobilités sur BLI 

Maillage routier RAS 

Accidentologie RAS 

Transport de marchandises RAS 

Réseau ferroviaire RAS 

Les transports collectifs RAS 

Les aménagements cyclables Cf ci-dessous 

Le covoiturage Cf ci-dessous 

Mobilité électrique RAS 

Démobilité RAS 

Mobilité inclusive RAS 

a. Les aménagements cyclables 

Remarque : La gare de Louhans possède une consigne vélo sécurisé. Si elle 
a été initialement pensée « pour les abonnés TER », cette offre de 
stationnement ne leur est pas réservée. Toute personne souscrivant à un 
abonnement pour réserver une place de stationnement vélo peut utiliser ce 
service.  

L’abris vélo en gare de Louhans dispose de 8 places de stationnement (et 
autant d’abonnement possible). Seuls deux abonnements sont encore 
disponibles (octobre 2023). Une offre complémentaire pourra être envisagée 
par la Communauté de Communes.  

Afin de répondre à des usages moins fréquents – notamment touristiques, des 
boxes vélos (disponibles sans abonnements) pourraient être envisagés. La 
Région a développé ce type d’infrastructures dans plusieurs gares du territoire 
et pourra, le cas échéant, transmettre les fiches techniques à la Communauté 
de Communes.  

b. Le covoiturage  

Remarque : l’expérimentation de ligne de covoiturages subventionnée 
déployées par la Région a pris fin le 01/06/2023. Faute d’usage, celle-ci n’a 
pas été reconduite. La Région a choisi de concentrer ses efforts sur une 
évolution de la plateforme de mise en relation covoiturage, en déployant une 
application mobile (disponible sur iPhone et Android) de la plateforme web et 
en permettant aux usagers de bénéficier de la prime CEE.   



 Plan d’action 

I. Objet du PDMS et rappel des orientations 

II. Orientation n°1 : Aménager l’espace public et sécuriser les 
déplacements de tous 

Action 1.1 : travailler l’accessibilité de l’espace public Cf ci-dessous 

Action 1.2. : rendre visibles et accessibles les arrêts de car Cf ci-dessous 

Action 1.3. : créer un réseau cyclable cohérent, sécurisé et 
continu 

Cf ci-dessous 

a. Action 1.1 : Travailler l’accessibilité de l’espace public 
Objectif : augmenter l’utilisation des modes actifs, sécuriser et rendre confortable la 
marche en centre-bourg et réguler la place de la voiture.  
 
A Louhans – Châteaurenaud, l’un des points identifiés est le réaménagement du 
parvis de la gare (point 3). La Région sera également à associer à cette démarche, 
en lien avec SNCF Gares et Connexions. 

➔ Proposition des services régionaux : Changer la MOA « SNCF » par « SNCF 
Gares et Connexions) 

b. Action 1.2 : Rendre visibles et accessibles les arrêts de car 
 
La Région partage le constat fait par la Communauté de Communes sur la nécessité 
de rendre plus visibles les arrêts routiers Mobigo. Cela passe notamment par la 
mise l’évolution des arrêts de l’ancien réseau départemental transarc vers des arrêts 
aux couleurs du réseau Mobigo.  
Cette action a également été inscrite par la Région au contrat opérationnel de 
mobilité. En effet, elle représente pour la Région un enjeu important pour 
l’identification du réseau Mobigo. 
 
Description de l’action (partielle – uniquement pour les éléments soumis à 
commentaire) :  

- Accessibilité arrêts de car : « Mise en accessibilité des arrêts pour les 
personnes à mobilité réduite » 
→ Dans le cadre de la mise en œuvre du Schéma Départemental 
d’Amélioration de l’Accessibilité des Service au Public (SDAASP) la Région a 
engagé un travail de mise en accessibilité des arrêts identifiés prioritaires 
(plus de 300 arrêts au total sur le territoire régional). Cette démarche se fait 
obligatoirement avec le gestionnaire de voirie. Bénéficiant désormais d’une 
certaine expérience sur le sujet, la Région pourra vous transmettre les 
éléments dont elle dispose et qui pourront vous sembler nécessaire dans le 
cadre de la mise en accessibilité de points d’arrêts Mobigo. 
 

- Arrêts routiers : « Affichage des lignes aux arrêts de cars », « Prévoir 
l’affichage de QR-code qui renvoie à l’information en temps réel, au paiement 
des titres de transport grâce au numérique » 
→  Plusieurs types d’affichage sont disponibles en fonction du mobilier urbain 
qui sera choisi par le gestionnaire de voirie.  



Les fiches horaires disponibles sur le site internet Mobigo correspondent au 
format d’affichage à disposer sur les arrêts.  
Il pourra également être envisagé par la Communautés de Communes 
d’intégrer, en plus des informations relatives au réseau routier Mobigo, des 
informations sur les lieux d’intermodalités à proximité (aires de covoiturage, 
stationnement vélo disponible…). 
L’application Mobigo permet l’achat de titre de transport du réseau Mobigo 
routier et TER. Actuellement, tous les cars ne sont pas équipés du matériel 
permettant de disposer d’une information en temps réel. Néanmoins, il est 
possible de donner l’information dynamique de l’horaire théorique d’arrivée du 
bus, qui reste plus facile à comprendre que la fiche horaire brut de la ligne. 
Cette information est disponible sur l’application Mobigo, sur tous les arrêts 
référencés (arrêts du réseau Mobigo et des réseaux partenaires). La mise en 
place d’un QR-code qui renvoie directement à l’arrêt associé sur l’application 
Mobigo pourra donc être proposé par la Communauté de Communes, en lien 
avec la Région, à court ou moyen termes.  
 

- En gare de Louhans : « Mettre en œuvre un panneau d’information en temps 
réel » ; « Faire de la médiathèque un point de vente local des titres de 
transport TER lors de ses horaires d’ouvertures ». 
Les espaces mobilité sont des lieux facilitant l’accès à l’information et 
permettant un conseil et un accompagnement personnalisé. La Région 
pourra, selon les besoins locaux et les moyens à sa disposition, contribuer au 
développement d’espaces de mobilité (action proposée dans le cadre du 
contrat opérationnel de mobilité). L’accompagnement proposé dans ces 
boutiques pourra prendre différentes formes : relai d’information, 
accompagnement à l’usage des outils Mobigo… En revanche, les outils de 
vente ne pourront pas être déployés dans l’ensemble des espaces mobilités 
de Bourgogne-Franche-Comté, la réponse à cette demande spécifique se fera 
en fonction des besoins du territoire et du matériel disponible à la Région.   
 

➔ Proposition des services régionaux :  
- Remplacer « Mettre en œuvre un panneau d’information en temps réel » par 

« Etudier la possibilité de mettre en œuvre un affichage en temps réels des 
services routiers Mobigo » 

- Modifier par : « Faire de la médiathèque un espace mobilité pendant ses 
horaires d’ouvertures en proposant un point de renseignement et 
d’accompagnement à la mobilité » 

Ajouter la Région Bourgogne-Franche-Comté en tant que partie prenante de 
cette action.  

c. Action 1.3 : Créer un réseau cyclable cohérent, sécurisé et continu 
 
Dispositifs financiers : Le Pays de la Bresse Bourguignonne a conventionné avec la 
Région Bourgogne-Franche-Comté dans le cadre des dispositifs Territoires en Action 
(TEA) portés par la Direction de l’Aménagement du Territoire (DAT). Dans ce cadre 
une enveloppe est attribuée à chaque territoire (2 660 867€ pour le Pays de la 
Bresse Bourguignonne) pour permettre des projets dans les différents axes 
sélectionnés par le signataire. Le Pays a sélectionné l’axe mobilité (facultatif), 



permettant de soutenir les projets de connexion cyclable sur le territoire (3,30% de 
l’enveloppe).  

➔ Proposition des services régionaux : Ajouter la Convention Territoires en 
Action à la partie « Dispositifs financiers ». 

 

III. Orientation n°2 : Manager et animer la mobilité auprès des 
différents publics de BLI 

Action 2.1 : manager la mobilité des scolaires Cf ci-dessous 

Action 2.2. : manager la mobilité des publics fragiles Cf ci-dessous 

Action 2.3. : manager la mobilité des actifs Cf ci-dessous 

a. Action 2.1 : Manager la mobilité des scolaires 
« Parties prenantes :  

- […] 
- Région BFC : aménagement des lycées (parkings vélo, gare routière…) 

[…] » 
 

➔ Proposition des services régionaux : La Direction des Mobilités et 
Infrastructures n’a pas la charge de l’aménagement des lycées. Une attache va 
être prise avec les services concernés au sein de la Région afin d’identifier la 
démarche à suivre.  

b. Action 2.2 : Manager la mobilité des publics fragiles 
La Loi d’Orientation des Mobilités (LOM) a instauré la mise en place d’un plan 
d’action en faveur des mobilités solidaires. Celui-ci, appelé Schéma des Mobilité 
Solidaires en Bourgogne-Franche-Comté, devra être issu d’un copilotage entre la 
Région et le Département de Saône et Loire. L’objectif de ce document sera de 
définir les conditions d’accompagnement individualisé à la mobilité pour les 
personnes concernées par les « mobilités solidaires ». La loi identifie les parties 
prenantes suivantes : Région, Département, AOM, Syndicat mixte de transport et 
Organismes concourant au service public de l’emploi.  
La démarche n’a pas été officiellement engagée avec le Département de Saône et 
Loire. Elle le sera, au plus tard, en 2024. Le diagnostic issu de ce plan de mobilité 
ainsi que les premières actions pourront nourrir ce travail.  

➔ Proposition des services régionaux : Ajouter à la liste des parties prenantes : 
Le Département de Saône et Loire, et la Région Bourgogne-Franche-Comté. 

c. Action 2.3 : Manager la mobilité des actifs 
Les déplacements domicile-travail représentent un enjeu essentiel dans le 
management de la mobilité. La Région encourage donc toutes démarche en lien 
avec les employeurs sur les sujets de mobilité. Ainsi, afin de soutenir cette démarche 
et cette animation, la Région a mis en place plusieurs dispositifs visant en particulier 
les déplacements domicile-travail et sur lesquels votre Communauté de Communes 
pourra s’appuyer :  

- Le Challenge mobilité ; 
- La plateforme de mise en relation covoiturage, l’application mobile, et son 

outils « communauté » ; 



- La mise à disposition d’un stand Mobigo, qui pourra être réservé par les 
territoires afin de présenter les offres de transports et outils proposés par la 
Région lors d’animations sur la mobilité.  

Le retour d’expérience des différents territoires dans leur approche et la mise en 
place d’un lien avec les employeurs et les zones d’activité sur les questions de 
mobilité permettra de nourrir les réflexions à venir d’autres territoires. Aussi, nous 
vous invitons à tenir la Région informée de vos démarches. Les services techniques 
pourront également vous faire part des démarches engagées sur d’autres territoires 
et pourront vous appuyer lors d’animation ou de présentation en lien avec Mobigo. 
 

IV. Orientation n°3 : Connecter les territoires voisins, vecteurs de 
déplacement à l’échelle de BLI 

Action 3.1 : Créer des transversales vélos pour desservir 
les territoires voisins 

Cf ci-dessous 

Action 2.2. : Accompagner le développement de l’offre TC 
régionale sur les lignes existantes et vers le sud du territoire 

Cf ci-dessous 

Action 2.3. : Etudier les opportunités d’outils et de services 
mobilité au profit des habitants et salariés du territoire 

Cf ci-dessous 

a. Action 3.1 : Créer des transversales vélos pour desservir les territoires voisins 
Dispositifs financiers : Le Pays de la Bresse Bourguignonne a conventionné avec la 
Région Bourgogne-Franche-Comté dans le cadre des dispositifs Territoires en Action 
(TEA) portés par la Direction de l’Aménagement du Territoire (DAT). Dans ce cadre 
une enveloppe est attribuée à chaque territoire (2 660 867€ pour le Pays de la 
Bresse Bourguignonne) pour permettre des projets dans les différents axes 
sélectionnés par le signataire. Le Pays a proposé l’axe libre suivant : « développer et 
promouvoir le tourisme durable de proximité ». 3,3% de l’enveloppe ont été orienté 
sur cet axe.   

➔ Proposition des services régionaux : Ajouter la Convention Territoires en 
Action à la partie « Dispositifs financiers ». 

b. Action 3.2 : Accompagner le développement de l’offre de TC régionale sur les lignes 
existantes et vers le sud du territoire 

Description de l’action :  
- Sous-action 1 : « Œuvrer pour le développement du train » 

➔ Proposition des services régionaux : « œuvrer pour un développement de 
l’usage du train en renforçant le rôle de la gare comme pôle d’échange 
multimodal » 

Détail des éléments de la sous-action 1 :  
1. « Construire une structure relais mobilité auprès des commerçants ou de 

la future médiathèque à proximité de la gare de Louhans suite à la perte 
de son guichet »  
→ cf. remarque action 1.2.  

2. « Accentuer la communication autour du train + vélo »  
Remarque : L’emport des vélos dans les transports collectifs ne peut être 
soutenables de manière généralisée pour les déplacements quotidiens. 



En effet, l’emport des vélos en grand nombre se fait au détriment de 
places assises pour les usagers. Aussi, la Région s’est engagée dans 
une démarche de multimodalité favorisant la sécurisation des vélos en 
gare et encourageant l’usage des transports collectifs et vélos en libre-
service dans les territoires qui en dispose (via la mise en place 
d’abonnements combinés notamment). De plus, afin d’assurer une place 
aux personnes qui souhaiteraient malgré tout emporter leur vélo dans le 
train (voyageur occasionnel, tourisme), il est désormais nécessaire de 
réserver une place pour son vélo sur certains axe (Paris – Lyon et Paris 
– Morvan). 

Ainsi, La région BFC a terminé le déploiement côté bourguignon 
d’abris vélos sécurisés aux abords de 23 gares avant la fin de l’année 
2021. Il est prévu d’ici la fin de l’année le déploiement d’un maximum de 
15 abris vélos sécurisés aux abords des gares du périmètre Franche-
Comté pour lequel le marché spécifique a été notifié le 6 novembre 2020. 
Basés sur un système d’accès et d’abonnement par internet et QR Code 
(1€ par mois ou 10€ par an), ces abris sécurisés sont intégrés au SIM 
Mobigo : https://abrisvelos.viamobigo.fr/. La gare de Louhans fait partie 
des gares équipées de ce service.  
→ Proposition des services régionaux : « Faciliter l’organisation des 
déplacements en s’appuyant notamment sur les outils régionaux 
existants et assurer une meilleure visibilité des abris vélos MOBIGO et 
des modalités d’emport du vélo dans les transports collectifs en assurant 
une communication adaptée. »  

3. « Echanger avec la Région BFC sur la ligne de TER Bourg-en-Bresse <> 
Dijon pour l’augmentation des fréquences des trains en arrêt à la gare de 
Louhans et travailler les horaires en cohérence avec l’offre de Cars 
Mobigo pour permettre l’intermodalité » 

Remarque des services régionaux sur le sujet « augmentation de la 
fréquence des trains » : Des évolutions ponctuelles et maîtrisées de 
l’offre pourront être étudiées sur la base des moyens de production 
disponibles.  
Remarque des services régionaux sur le sujet « correspondances en 
gare de Louhans » : Concernant les correspondances entre les lignes 
services routiers Mobigo et les TER Mobigo, un travail a été engagé au 
sein de la Région pour répondre à cette problématique. À la suite de 
vos remarques, ainsi qu’à celles de l’association « SOS Terres de la 
Bresse », une attention particulière sera portée à la gare de Louhans 
lorsque le groupe de travail concerné sera réuni.  
Remarque générale : Si vous avez des propositions d’adaptation 
d’horaires spécifiques, vous pouvez les faire parvenir à la Région par 
courrier à destination de la Présidente. La Région peut, selon les 
contrats en cours, faire évoluer à la marge ses services. Néanmoins, 
toute évolution des services se fera à moyens constants.  
→ Proposition des services régionaux : Les évolutions des offres 
routières et ferré MOBIGO relèvent de la responsabilité de la Région, 
aussi, tout projet d’évolution devra faire l’objet d’une demande par 
courrier officiel auprès des services de la Région pour pouvoir être 
étudié. 

https://abrisvelos.viamobigo.fr/


- Sous-action 2 : « Faire évoluer le réseau de transport des cars Mobigo »  
→ Proposition des services régionaux : Etudier avec la Région les 
possibilités d’évolution du réseau Mobigo 
Détail des éléments de la sous-action 1 :  
1. « Etudier avec la Région BFC la création d’une nouvelle offre en lien avec 

les entreprises du secteur et le lycée professionnel de Saint-Amour […] : 
Liaison Louhans <> Cuiseaux <> Saint-Amour » 
→ Proposition des services régionaux : Les évolutions et création 
d’offres routières MOBIGO relèvent de la responsabilité de la Région, 
aussi, tout projet devra faire l’objet d’une demande par courrier officiel 
auprès des services de la Région pour pouvoir être étudié. 

2. « Evolution du matériel roulant pour accueillir les vélos à l’avant des cars et 
faciliter les déplacements multimodaux » 

Remarque : La LOM prévoir une amélioration de l’intermodalité entre 
les vélos et les transports collectifs. L’une des mesures vise 
spécifiquement le transport routier : les autocars neufs utilisés pour des 
services réguliers de transport public routier de personnes, à 
l’exception des services urbains, sont équipés, à leur mise en service, 
d’un système pour transporter au minimum cinq vélos non démontés. 
Cette mesure n’a pas fait l’objet d’un décret d’application, mais 
quelques précisions ont été apportées :  

- La mesure s’applique également au transport scolaire ; 
-  La mesure concerne tous les autocars neufs à compter du 1er 

juillet 2021 ; 
- L’AOM concernée peut déroger à cette obligation par décision 

motivée ;  
- Les services librement organisés (SLO, ou « cars Macron ») sont 

également concernés par cette mesure, avec des conditions 
d’application spécifiques (décret, journal officiel du 21/02/2021). 

→ Proposition des services régionaux : Actuellement, seule une ligne 
du réseau Mobigo est équipée d’un système d’emport de vélo. La Région 
Bourgogne-Franche-Comté n’a pas encore établie la liste des lignes à 
équiper en priorité, ni le public ciblé (touristique/navetteurs). Comme 
précédemment, toute demande d’évolution devra faire l’objet d’un 
courrier officiel adressé aux services de la Région pour pouvoir être 
étudié.  

3. « Echanger avec la Région BFC sur l’évolution des lignes existantes : 
- Travailler une offre en soirée et le week-end sur les lignes 

existantes, notamment pour l’accès aux loisirs sur Chalon-sur-
Saône ; 

- Répondre aux besoins de l’intermodalité entre le TER et les cars 
en modifiant les horaires pour permettre à minima un aller-retour 
par jour ; 

- Optimiser la fréquence des 3 lignes » 
Remarque : Le car n’est pas toujours la solution la plus adaptée, en 
particulier en zone peu dense et en dehors des horaires de pointes. Le 
covoiturage peut ainsi apparaître comme une solution tout aussi 
adaptée, et à moindre coût pour les collectivités. Un tel renfort d’offre 
ne sera étudié qu’à réception d’un courrier de demande officielle.  
Le point relatif à l’intermodalité a été traité précédemment.  



→ Proposition des services régionaux : Les évolutions et création 
d’offres routières MOBIGO relèvent de la responsabilité de la Région, 
aussi, tout projet devra faire l’objet d’une demande par courrier officiel 
auprès des services de la Région pour pouvoir être étudié. 
Supprimer l’indicateur de suivi « nombre de lignes de TC créées », 
qui ne relève pas de la compétence de la Communauté de Communes 
dans le cadre de cette action. Eventuellement, le remplacer par « Nombre 
d’études d’évolution d’offre adressées à la Région ». 

c. Action 3.3 : Etudier les opportunités d’outils et de services mobilités au profit des 
habitants et salariés du territoire 

Remarque : S’appuyer sur les outils Mobigo et notamment la création de 
communauté de covoiturage pour fédérer les entreprises autour de cette 
pratique.  

V. Orientation n°4 : Questionner l’avenir de la voiture individuelle et 
sa décarbonation 

Action 4.1 : Accompagner et développer la pratique du 
covoiturage 

Cf ci-dessous 

Action 2.2. : Développer des services en lien avec le vélo RAS 

a. Action 4.1 : Accompagner et développer la pratique du covoiturage 

Description de l’action :  
- Sous-action 1 : « Animer et relancer la pratique du projet Transistop 

porté par le CD71 et la mission mobilité » 
Remarque : Le projet Transistop consiste en plusieurs points (pour plus de 
détails : https://www.louhans-chateaurenaud.fr/images/7-
Solidarite/TransiStop.pdf) :  

- Une ligne d’autostop pré-identifiée (entre Louhans et Pierre-de-
Bresse) ; 

- Une identification facilitée grâce à un macaron à coller sur la 
voiture ou à présenter de manière visible pour le stoppeur. 

Si l’identification des autostoppeurs via une vignette peut faciliter l’usage de la 
pratique, la Région apporte néanmoins un point de vigilance quant à la 
multiplication des solutions proposées sur un même territoire. En effet, une 
plateforme de mise en relation pour le covoiturage (Mobigo covoiturage) a été 
développée par la Région et est d’ores disponibles. Les solutions de 
covoiturages, pour être performantes, ont besoin d’atteindre une masse 
critique d’utilisateurs. La démultiplication de solutions « concurrentes » risque 
des disperser les usagers et ainsi de freiner le développement de la pratique 
pourtant encouragé.  
Néanmoins, l’identification facilitée des covoitureurs peut être complémentaire 
avec l’usage et la promotion de la plateforme de mise en relation covoiturage 
Mobigo. Une adaptation de la communication pourra être travaillée entre les 
porteurs du projet initial et la Région pour permettre une complémentarité une 
optimisation de la pratique.  
→ Proposition des services régionaux : Reformulation de l’action portée par 
la Communauté de Communes « Faciliter l’identification et animer la pratique 
du covoiturage grâce à une matérialisation physique sur le territoire et un visuel 
commun. » 

https://www.louhans-chateaurenaud.fr/images/7-Solidarite/TransiStop.pdf
https://www.louhans-chateaurenaud.fr/images/7-Solidarite/TransiStop.pdf


Détail des éléments de la sous-action 1 :  
1. « Aménager au sein des communes et des zones d’activités une place de 

stationnement dédiée TransiStop ou un point stop pour matérialiser la 
pratique et faciliter les points de rendez-vous. Privilégier les zones de 
passage en sortie des centres-bourgs, sur les pôles générateurs… » 

Remarque : Les points d’embarquement sécurisés sont nécessaires à 
la pratique du covoiturage en sécurité. Pour en faciliter l’identification, la 
Région préconise une identification matérielle (panneau) avec la 
signalétique prévue dans le code de la route plutôt qu’une signalétique 
propre au dispositif « transistop ». Il conviendra également, pour la 
Communauté de Communes de distinguer ces points d’embarquement 
sécurisés de potentiels besoins complémentaires en aires de 
covoiturage. Les aires de covoiturage ont vocation non seulement à 
sécuriser la pratique du covoiturage mais aussi à encourager la 
multimodalité. En complément de la matérialisation de ces aires un 
référencement sur la plateforme de covoiturage Mobigo pourra être 
bienvenu pour permettre une visibilité de ces aires au-delà des habitants 
du territoire – notamment dans le cadre du covoiturage longue distance.  
→ Proposition des services régionaux : Distinguer plus précisément les 
aires de covoiturage des points d’embarquement sécurisés afin de 
permettre une meilleure identification des besoins du territoire. Reformuler 
l’action par « Aménager au sein des communes et des zones d’activités 
des stationnement réservés au covoiturage et/ou des points 
d’embarquement sécurisés pour matérialiser la pratique et faciliter les 
points de rendez-vous. Privilégier les zones de passage en sortie des 
centres-bourgs, sur les pôles générateurs… » 

2. « Animer et communiquer sur la pratique au sein des entreprises et 
auprès des représentants des zones d’activité » 
Remarque : La plateforme de mise en relation covoiturage proposée par 
la Région permet la création de communautés. Ces espaces ont vocation 
à faciliter le covoiturage entre paire. La Région les a avant tout 
développées pour faciliter le covoiturage entre les employés d’une même 
entreprise ou d’une même zone d’activité. Aussi, la Région vous invite à 
vous appuyer sur cet outil dans les démarches que vous lancerez.  
En complément, la Région a pour objectif de recruter deux animateurs 
dédiés à l’animation du covoiturage auprès des entreprises et collectivités 
de Bourgogne-Franche-Comté.  
→ Proposition des services régionaux : « Animer et communiquer sur 
la pratique du covoiturage au sein des entreprises et auprès des 
représentants des zones d’activité en s’appuyant sur la plateforme de 
covoiturage Mobigo et les outils associés »  

 
Dispositifs financiers : « Fond vert – axe 3 développement du covoiturage – 
subvention sur la réalisation des aires, sur l’ingénierie des actions de 
communication » 

Remarque :  Seules les actions de communication liées à la plateforme de 
covoiturage régionale Mobigo covoiturage pourront être soutenues dans le 
cadre du fond vert.  

  



 



















TR: CC Bresse Louhannaise Intercom' "La ligne Bourg -Dijon"

Contact <contact@blintercom.fr>
Mer 22/11/2023 09:37
À :​LAURENCY Didier (d.laurency@bourgognedusud.coop) <d.laurency@bourgognedusud.coop>;​Florian DERIBLE
<florian.derible@blintercom.fr>​
Cc :​Isabelle GOY <isabelle.goy@blintercom.fr>​

Messieurs,
Je vous prie de trouver, ci-après, le mail de Madame PETIT Marie-Hélène relatif aux difficultés de
transport.
Je vous en souhaite bonne réception.
Cordialement.

Lina AGOSTINIS
Service accueil

Bresse Louhannaise Intercom’
1 place Saint Jean 71500 Louhans

Tel :  03 85 60 10 95
www.bresselouhannaiseintercom.fr

 

De : CC Bresse Louhannaise Intercom' <wordpress@bresselouhannaiseintercom.fr>
Envoyé : lundi 20 novembre 2023 11:54
À : Service COMMUNICATION <communication@blintercom.fr>
Objet : CC Bresse Louhannaise Intercom' "La ligne Bourg -Dijon"
 
De : Petit Marie-Hélène <pescaluna08@orange.fr>
Téléphone : 0385722620
Objet : La ligne Bourg -Dijon
Corps du message :
J'habite à Sornay (3 km. de la gare de Louhans et je ne prends plus le train qu'à Tournus pour mes
voyages : Lyon,Lausanne, Valence Tours, Toulouse, et même Chambéry car devant l'absence quasi
totale de correspondances sur cette malheureuse ligne totalement oubliée par la Région (pourtant
plutôt socialiste …) je renonce à utiliser la gare de Louhans où il n'y a même plus de guichet. Que
ferai-je lorsque je ne pourrai plus conduire 30 mn. pour aller à Tournus ? Et que dire du scandale de
l'autocar entre Seurre et Bourg qui empêche des personnes âgées d'utiliser cette ligne par crainte
de cette maudite correspondance "obligée" ? Il n'y a pas de mot pour qualifier l'attitude de la
Région vis à vis de cette ligne. Souci de la mobilité ? Laissez-moi rire (jaune).
--
Cet e-mail a été envoyé via le formulaire de contact de CC Bresse Louhannaise Intercom'
(https://www.bresselouhannaiseintercom.fr)

http://www.bresselouhannaiseintercom.fr/
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TR: Avis sur le plan de mobilité simplifié

Contact <contact@blintercom.fr>
Mar 07/11/2023 11:43
À :​Florian DERIBLE <florian.derible@blintercom.fr>​
Cc :​Isabelle GOY <isabelle.goy@blintercom.fr>​

Impression du mail, mis dans le cahier.

Service accueil
Bresse Louhannaise Intercom’

1 place Saint Jean 71500 Louhans

Tel :  03 85 60 10 95
www.bresselouhannaiseintercom.fr

 

De : Eulalie CORVAISIER <eulalie.corvaisier@icloud.com>
Envoyé : mardi 7 novembre 2023 10:56
À : Contact <contact@blintercom.fr>
Objet : Avis sur le plan de mobilité simplifié
 
Bonjour

Je vous remercie pour la publication de ce rapport très intéressant .

Je me permet de vous contacter pour vous faire par d’un retour d’expérience / remarque.

Nous habitons la commune du miroir .
Ma belle fille est scolarisée au lycée le Mancy à lons le saunier.
Elle prend tout les vendredis le train entre lons le saunier et cousance/ st amour . Mais lors de
l’arrivée du train aucun transport en commun n’est mis à disposition de ces gares pour rejoindre le
miroir.

Ma remarque est la suivante , je trouve dommage qu’aucun transport en commun ne soit mis en
place au départ de cousance ou st amour pour desservir les villages qui se trouvent à côté . Cela
pénalise l’autonomie des jeunes ou jeunes actif .

Je reste à votre disposition pour en discuter
Cordialement

Eulalie CORVAISIER

http://www.bresselouhannaiseintercom.fr/
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RE : contact

patrick menager <mp.caramel@outlook.fr>
Mer 08/11/2023 14:16
À :​Florian DERIBLE <florian.derible@blintercom.fr>​

Rebonjour MR FLORIAN DERIBLE
 
Je viens en réponse après notre échange téléphonique , Jai regarder avec attention votre simplification du BLI
 
  Jai quelques idées à vous soumetrent pour améliorer le quotidien des usagés et des personnes à mobilité
réduites.
    
     Mettre quatres places  pour le handicaps sur le parking derrière la pharmacie Guichard ou la maison
compagnon avait un dépôt de graines .
    
    Pour faciliter les personnes à mobilité réduite qui se rendent sous les arcades pour faires leurs courses
 
   Ci cela est possible faire un grand parking en dehors de Louhans pour faire stationner toutes les voitures qui
se rendent aux marchés surtout l’été et mettre en places un service de navettes pour se rendre aux marché
 
    Cela réduira beaucoup le trafic routier et les accidents de circulations pour les piétons .
 
 
  Pour tout les autres domaines , beaucoup de choses à dires et à partager , pour trouver une solution pérenne
pour chaque problème rencontrer .
    Je suis à votre entière disposition ,pour tout entretien ou convocation de votre part pour partager nos
compétences et partager des idées qui feront avancer le BLI
   
        Je vous remercie de votre confiance , veuillez agréer MR  FLORIAN DERIBLE mes sincères salutations .
  
 
             P ménager vice président de FNATH section de Louhans   
 
Envoyé à partir de Courrier pour Windows
 
De : Florian DERIBLE
Envoyé le :mercredi 8 novembre 2023 10:21
À : mp.caramel@outlook.fr
Objet :contact
 
Bonjour
 
Suite à notre échange
 
Ci-dessous mes coordonnées
 
Cordialement
 
 

Florian DERIBLE
Chef de projet

Petites Villes de Demain
Bresse Louhannaise Intercom’

1, place Saint-Jean
71500 Louhans-Châteaurenaud

Tel :  03 85 60 10 95

Portable : 07 57 09 55 85

www.bresselouhannaiseintercom.fr

https://go.microsoft.com/fwlink/?LinkId=550986
mailto:florian.derible@blintercom.fr
mailto:mp.caramel@outlook.fr
http://www.bresselouhannaiseintercom.fr/
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Présence hebdomadaire sur le territoire :

Lundi et mardi : Mairie de Louhans-Châteaurenaud Mercredi et jeudi : Mairie de Cuiseaux Vendredi : Siège de Bresse Louhannaise Intercom
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TR: Avis sur le Plan de Mobilité Simplifié

Contact <contact@blintercom.fr>
Jeu 09/11/2023 12:26
À :​Florian DERIBLE <florian.derible@blintercom.fr>​

Bonjour Florian,

J'imprime et mets dans le registre, pour information.
Bonne réception,
Bien cordialement,
Edwige

Service accueil
Bresse Louhannaise Intercom’

1 place Saint Jean 71500 Louhans

Tel :  03 85 60 10 95
www.bresselouhannaiseintercom.fr

 

De : celine FRACHET <celinefrachet@gmail.com>
Envoyé : jeudi 9 novembre 2023 11:58
À : Contact <contact@blintercom.fr>
Objet : Avis sur le Plan de Mobilité Simplifié
 
Bonjour
j'ai lu avec intérêt ce plan de mobilité pour notre territoire.
J'habite le Fay, plus précisément dans le hameau des Grués, une impasse vers les Maitres Camps, le
long de la départementale Lons-Louhans. Je me déplace à vélo quotidiennement pour mon trajet
domicile-travail (Louhans, rue du Jura). Cela fait des années que je me déplace à vélo dans des
grandes villes (Paris, Lyon, Grenoble). Je peux donc qualifier de bonne ma connaissance du
déplacement à vélo. Je ne parlerai que de mon expérience, ne connaissant pas suffisamment le
territoire pour commenter toutes les propositions  d'aménagement.
Je vis avec mon conjoint qui utilise notre unique véhicule pour son activité d'élagage et nous avons
2 enfants scolarisés à Montcony et au collège de Louhans.

- itinéraires de liaison entre les bourgs et la voie verte: c'est une excellente initiative, surtout pour
que les habitants des centre-bourgs puissent relier la voie verte, mais aussi les écoliers, lors
d'activités vélo. Néanmoins, compte tenu de l'habitat dispersé dans de nombreux petits hameaux,
ça restera inévitable de devoir rouler sur les départementales pendant quelques centaines de
mètres voire quelques kilomètres avant de pouvoir rejoindre un itinéraire plus sécurisé (piste ou
voie partagée de faible trafic).
Au minimum un marquage au sol pour montrer que le cycliste a une place sur la voirie est
indispensable (type "chevrons + vélo" dessinés au sol).

- pour avoir emprunté la route Louhans-Montcony, apparaissant comme boucle cyclo-touristique
sur le plan proposé je m'interroge sur ce qualificatif. Cet itinéraire sans aucun aménagement ni
marquage est presque aussi dangereux que les départementales car la chaussée est plus étroite,
rendant les dépassements plus aléatoires. J'attire donc votre attention sur ces tronçons à trafic
assez denses aux heures de pointe et peut-être sous-estimés en terme de danger pour le cycliste.

http://www.bresselouhannaiseintercom.fr/
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- Urbains d'origine, nous avions sous-estimé les déplacements liés aux enfants en milieu rural. On
parle des transports scolaires mais les activités extra-scolaires génèrent elles aussi beaucoup de
déplacement. Les trajets longs et dangereux à vélo sont "acceptables" pour des adultes mais pas
pour des enfants. Le transport en commun est une des seules alternatives pour l'autonomie des
jeunes. Or, l'offre sur notre territoire est complètement inadaptée. Je ne vois pas de propositions
pour cela dans ce plan de mobilité.

- enfin, pour parler de la marche à pied (dans un cadre "loisirs" ou de déplacements de proximité
comme pour se rendre chez des amis ou aux arrêts de bus pour les transports scolaires), j'ai pu
constater que de nombreux chemins existent sur les cartes IGN au 1:25000e mais sont inexistants
en réalité (privatisés, "grignotés" par les champs, embroussaillés,...) Une réfection de tout ce
maillage de chemins est-il également à l'étude?

Comme présenté en introduction du document, notre territoire se prête à merveille au
déplacement doux dans une nature préservée, avec peu de relief. Je suis avec intérêt ces travaux et
participerai volontiers si vous avez besoins d'usagers pour promouvoir ces déplacements.

Merci pour cette consultation et restant à votre disposition
Céline FRACHET
07 83 58 58 74
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De : Christine JORIS <christinejorisforceouvriere@gmail.com> 
Envoyé : lundi 20 novembre 2023 08:13 
À : Contact <contact@blintercom.fr> 
Objet : Participation publique  
  
Bonjour  
Dans le cadre de la consultation publique sur la mobilité dans l'intercommunalité Louhannaise, j'apporte ma 
contribution en tant qu usager du train régulier sur la ligne bourg en Bresse Dijon. Cette ligne est particulièrement mal 
desservie notamment le matin . Je me suis installée en 2008 avec ma famille parce qu'il y avait un train qui me 
permettait de rejoindre mon travail quotidiennement à Dijon. 
 
En 2011 avec le cadencement la ligne a été fortement dégradée et beaucoup de trains ont été supprimés, trains que 
j'empruntais,  notamment celui de 8 h en gare de mervans qui me permettait de prendre mon travail 
a 9 H10 . Il a été remplacé par un autocar qui fait perdre beaucoup de temps. 
Et ce n'est qu'un exemple. 
Régulièrement et pendant des mois et depuis plusieurs années les rares trains qui circulent sont supprimés en Méridien 
(midi) prétextant d'hypothétiques travaux qui n'existent pas en réalité, ce prétexte servant uniquement à  
l aot BG FC pour encore dégrader notre ligne et de délestage pour la plm mais à notre détriment. 
Nous ne sommes pas des sous citoyens... 
Idem pdt les vacances les trains sont supprimés ce n'est pas une ligne scolaire les gens travaillent ... comment fait on ? 
 
Habitant à la chapelle saint sauveur à proximité de pierre de Bresse il n'y a aucun transport en commun qui permet de 
rejoindre la gare de mervans ni d'en revenir. 
Sans voiture impossible de se déplacer. 
Pas de transport à la demande non plus pour les personnes âgées de type navette à très faible coût pour l'usager n'est 
proposée dans ce secteur pour rejoindre pierre de Bresse et faire des courses. 
 
Les correspondances des trains avec Dijon pour Paris sont inadaptées tout comme l'autre côté de la ligne avec Bourg en 
Bresse pour Lyon et Genève . 
La gare de St amour devrait être valorisée pour une meilleure transversale avec Besançon et lons le saunier. 
Les transports mobigo sont inadaptés pour pierre de Bresse. Quasiment pas de desserte ou à des horaires inadaptés 
pour Dole et pas en correspondance avec les trains au départ de Dole (il n'existe que du transport à la demande à 6 h du 
matin (pourquoi pas a 4 dh ds  nuit pdt qu'on y est ..!)  
C'est inadapté, on a parfois besoin de partir le matin ou l'après midi sans l'avoir anticipe 48 h ou 24 h avant 
Aucune souplesse... 
Cordialement 
Christine Joris  
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